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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung beziehtsich auf eine Ruckenleh- 
ne eines Kraftfahrzeugsitzes der im Oberbegriff des Pa- 
tentanspruchs 1 genannten und aus der US-A-5 433 5 
508 hervorgehenden Art. 

[0002] Bei dem aus dieser Druckschrift bekannten 
Kraftfahrzeugsitz besteht das obere Rahmenquerteil 
der Ruckenlehne aus einem Rohr, an dem im Bereich 
einer der beiden Tragstangen der Kopfstutze ein Blech- 10 
gehause befestigt ist. Von diesem ist eine zum Hohen- 
verstellen der Kopfstutze dienende Verstelleinrichtung 
aufgenommen, wobei diese aus einem Elektromotor mit 
Getriebe und einer von diesem betatigten Verstellspin- 
del besteht. Diese wirkt ihrerseits mit einer Mutter zu- 15 
sammen, welche an einem die Tragstange der Kopfstut- 
ze haltenden Aufnahmeteil befestigt ist. Die Herstellung 
und Montage des Gehauses und des Aufnahmeteils ist 
jedoch verhaltnismaftig arbeitsaufwandig und damit 
teuer. 20 
[0003] Aufgabe der Erfindung ist es daher, an einer 
mit einer Kopfstutze versehenen Ruckenlehne der im 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten Art die 
Verstelleinrichtung derart anzuordnen, dad sie ver- 
gleichsweise weniger Einzelteile aufweist sowie in ein- 25 
facher Weise zu montieren ist und dabei auch eine Ge- 
wichtsverminderung erreicht wird. 
[0004] Zur Losung der Aufgabe sind die im Patentan- 
spruch 1 dargelegten Merkmale vorgesehen. 
[0005] Da das obere Rahmenquerteil erfindungsge- 30 
mafi insgesamt als ein Hohlprofil ausgebildet ist, kann 
in dessen Hohtraum die Verstelleinrichtung vorteilhaf- 
terweise unmittelbar angeordnet werden, so dass sich 
eine spezielle, au&erhalb des oberen Rahmenquerteils 
liegende Aufnahme fur die Verstelleinrichtung erubrigt 35 
und damit auch eine Gewichtsverminderung erreicht 
wird. Die Verstelleinrichtung kann somit rasch und auch 
in einfacher Weise, namlich durch die blo&e Anordnung 
im Hohlraum des Hohlprofils montiert werden, wobei bei 
dieser Befestigungsart auch weniger Einzelteile erfor- 40 
derlich sfnd. Durch die unmittelbare Anordnung der Ver- 
stelleinrichtung im Hohlraum des Hohlprofils wird 
schlieftlich auch die atethetische Wirkung der Rucken- 
lehne verbessert 

[0006] Zweckmaftigerweise besteht das obere Rah- « 
menquerteil aus einem U-fdrrnigen Querschnittsprofil, 
in dessen zwischen seinen beiden Schenkeln liegenden 
Hohlraum sich die Verstelleinrichtung befindet. Dabei ist 
an den beiden Schenkeln eine Deckplatte angebracht 
und damit die Verstelleinrichtung in optimaler Weise un- so 
tergebracht. Schlieftlich besteht die Verstelleinrichtung 
aus einem eine Verstellspindel antreibenden Getriebe 
mit angefianschtem Elektromotor (Merkmale der Paten- 
tanspruche 2 bis 4). 

[0007] Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung ist in ss 
der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden ertau- 
tert. Es zeigt: 


Fig. 1 eine perspektivische Darstellung des oberen 
Endbereichs der Ruckenlehne eines Kraftfahr- 
zeugsitzes mit Kopfstutze, 

Fig. 2 eine Teilansicht in Pfeilrichtung A von Fig. 1 . 

[0008] Die in Fig. 1 dargestellte Ruckenlehne 1 eines 
Kraftfahrzeugsitzes hat ein oberes Rahmenquerteil 2, 
das ein U-formiges Querschnittsprofil mit einem zwi- 
schen dessen Schenkeln 2' liegenden Hohlraum a auf- 
weist; dieser befindet sich somit an der Riickseite der 
Ruckenlehne 1. 

[0009] Wie in Fig. 2 ersichtlich, verlaufen zwischen 
den beiden Schenkeln 2' des oberen Rahmenquerteils 
2 lotrecht zwei, im Abstand voneinander liegende Kopf- 
stiitzenfuhrungsteile 3, in denen jeweils eine Tragstan- 
ge 4 einer Kopfstutze 5 in den Richtungen des Doppel- 
pfeils b hdhenveriagerbar angeordnet sind. Dabei sind 
die Tragstangen 4 an ihrem unteren Endabschnitt an ei- 
nem Aufnahmeteil 7 befestigt, das an einem seinerseits 
am oberen Rahmenquerteil 2 angebrachten, lotrecht 
veriaufenden Fuhrungsteil 8 hdhenveriagerbar gefuhrt 
ist. 

[001 0] Femer ist in Fig. 2 ist ersichtlich, dass im Hohl- 
raum a des oberen Rahmenquerteils 2 eine an diesem 
befestigte Verstelleinrichtung 10 angeordnet ist, die aus 
einem Getriebe 11 und einem an diesem angeflansch- 
ten Elektromotor 1 2 besteht. Dabei wird uber das vom 
Elektromotor 12 angetriebene Getriebe 11 eine ihrer- 
seits in eine Mutter T des Aufnahmeteils 7 einge- 
schraubte Verstellspindel 1 3 drehangetrieben, so dass 
bei deren Rotation die Tragstangen 4 und damit die 
Kopfstutze 5 in den Richtungen des Doppelpfeils b zwi- 
schen den am Fuhrungsteil 8 ausgebitdeten Anschla- 
gen 9 hohenveriagert wird. Schlie&lich ist an den beiden 
Schenkeln 2' des oberen Rahmenquerteils 2 eine Deck- 
platte 14 angebracht. 


PatentansprOche 

1. Ruckenlehne (1) eines Fahrzeugsitzes mit einer 
Kopfstutze (5), welche uber eine im Bereich eines 
oberen Rahmenquerteils (2) der Ruckenlehne (1) 
vorgesehene und sich dabei in einem Hohlraum (a) 
befindende Verstelleinrichtung (10) hdhenveriager- 
bar ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass das obere Rah- 
menquerteil (2) zur unmittelbaren Aufnahme der 
Verstelleinrichtung (10) als ein entsprechend di- 
mensioniertes Hohlprofil ausgebildet ist 

2. Ruckenlehne nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass das obere Rah- 
menquerteil (2) aus einem U-forrnigen Quer- 
schnittsprofil besteht, in dessen zwischen seinen 
beiden Schenkeln (2') liegendem Hohlraum (a) die 
Verstelleinrichtung (10) angeordnet ist 
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Ruckenlehne nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass an den beiden 
Schenkeln (2') des U-formigen Querschnittsprofils 
des oberen Rahmenquerteils (2) eine Deckplatte 
(14) angebracht ist. 


Dossier selon la revendication 2, 
caract6rise en ce qu' 

une plaque d'habillage (14) est fix6e sur les deux 
branches (2') du profit a section en forme de U de 
la traverse superieure (2). 


4. Ruckenlehne nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Verstelleirv 
richtung (10) aus einem eine Verstellspindel (13) 
antreibenden Getriebe (11) mit angeflanschtem to 
Elektromotor (12) besteht. 


4. Dossier selon rune des revendications 1 a 3, 
caract6ris6 en ce que 

('installation de reglage (11) se compose d'un mo 
teur electrique (12) auquel est fixee par brides une 
transmission (11) entrainant une broche de reglage 
(13). 


Claims 

15 

1 . A back rest (1 ) of a vehicle seat with a head rest (5) 
which is vertically movable by an adjusting device 
(10) disposed in a cavity (a) in an upper transverse 
frame part (2) of the back rest (1 ), 
characterised in that the upper transverse frame 20 
part (2) is a hollow profile suitably dimensioned for 
directly receiving the adjusting means (10). 


2. A back rest according to claim 1 , 

characterised in that the upper transverse frame 25 
part (2) comprises a U-shaped cross-sectional pro- 
file having two limbs (2) between which the adjust- 
ing device (10) is disposed in a cavity (a). 

3. A back rest according to claim 2, 30 
characterised in that a cover plate (14) is mounted 

on the two limbs (2*) of the U-shaped cross-section- 
al profile of the upper transverse frame part (2). 


4. A back rest according to any of claims 1 to 3, 35 
characterised in that the adjusting device (10) 
comprises a drive unit (11) with a flange-mounted 
electric motor (12) for driving an adjusting spindle 
(13). 


Revendications 


1 . Dossier (1 ) de siege de vehicule com porta nt un ap- 
puie-tete (5) reglable en hauteur par une installation 45 
de reglage (11 ) prevue au niveau de la traverse su- 
perieure (2) du dossier (1) dans une cavite (a), 
caracterlse en ce que 

la traverse superieure (2) est realisee sous la forme 
d'un profil creux dimensionne pour recevoir direc- so 
tement ('installation de reglage (10). 


2. Dossier de siege selon la revendication 1 , 
caracterlse en ce que 

la traverse superieure (2) est formee d'un profil a 55 
section en U dont la cavite (a) comprise entre les 
deux branches (2') reooit I'installation de reglage 
(10). 
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Fig. 2 
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